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Flyget och framtidens semestrar

Att resa ar for manga en sjalvklarhet, och flyget gér hela varlden
tillganglig pa nagra timmar - men det ar valkant att semesterresor
orsakar ett betydande klimatavtryck. Forskning om svenska resva-
nor visar att flyget star for stora utslapp, sarskilt Ldngresor utanfér
Europa. Samtidigt finns stor potential att minska klimatavtrycket
genom att valja narmare resmal och mer klimatsmarta fardsatt
som nattag.

Hur stora ar utslappen egentligen?

Det ar en stor utmaning att déverhuvudtaget mata flygets klimatpaverkan pa na-
tionell niva. Vi vet dock att klimatpaverkan frdn svenskarnas flygande ar storre
an vad som framgar i den traditionella utslappsstatistiken, bland annat efter-
som den enbart inkluderar utslapp fran bransle som har tankats i Sverige.

Vihar utvecklat en metod for att berakna den totala klimatpaverkan fran den
svenska befolkningens internationella flygresor. Resultaten visar att svenskar i
genomesnitt flyger fem ganger mer an den genomesnittliga varldsmedborgaren.
Metoden, som tar hansyn till utslappen hela vagen fram till slutdestinationen,
visar ocksa att lAngresor utanfér Europa star for mer an halften av de totala
flygutslappen - trots att de utgdr en liten andel av alla resor.

Metoden ligger till grund for utslappskalkylatorn Klimatsmart Semester, och
verktyget Flight Emission Map. Figuren nedan illustrerar pa ett férenklat satt
klimatpaverkan fran en tur- och returresa med flyg. En resa till Kanariedarna
orsakar nastan lika mycket klimatpaverkan per resenar som de direkta genom-
snittliga bilutslappen per person i Sverige under ett &r. Det finns dock betydan-
de osakerheter i berakningar av flygets utslapp. En viktig sddan galler de s&
kallade héghojdseffekterna som orsakas av andra utslapp an koldioxid. Dessa
effekter uppstar bara vid vissa flygningar och den vetenskapliga osakerheten
ar fortfarande stor. Berakningarna har bygger darfor pa en uppskattad genom-
snittseffekt eftersom den faktiska effekten inte kan forutses foér varje enskild
flygresa.
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En resatill Kanariedarna
orsakar nastan lika myck-
et klimatpaverkan som de
genomsnittliga bilutslap-
pen per person i Sverige
under ett helt ar.

Klimatpaverkan genom koldioxidutslapp och héghodjdseffekter.
Hamtat fran Elight Emission Map.

Hur kan vi minska turismens klimatpaverkan?

For att minska klimatpaverkan fran det langvaga resandet behover vi forst och
framst studera vilka atgarder som skulle kunna gora stérst skillnad. Utslappen
fran den svenska befolkningens flygresor beror framfoér allt pa tva faktorer: hur
langt vi reser och vilket transportsatt vi valjer. Vara berakningar indikerar att ut-
slappen fran det lAngvaga resandet skulle kunna minska med hela 67 procent,
givet att resendrerna bade tanker om kring resedestinationer och transportsatt.
Det betyder inte att stanna hemma, utan att valja ett narmre, men “likvardigt
resmal”. Med likvardigt resmal menar vi har ett resmal dar man kan ta del av
samma typer av aktiviteter, exempelvis att ersatta en sol- och badsemester i
Asien med en motsvarande resa till Medelhavet. Men utifran de enkatsvar om
vad manniskor faktiskt kan tanka sig att &ndra p3, ligger potential for utslapps-
minskning i stallet kring 26 procent.

Den stérsta klimatvinsten lag i att valja narmare resmal och darmed minska
avstandet. Att ersatta flyg med tdg inom Europa visade ocksa pa betydande
potential. Ett alternativ ar ocksa att resa mer sallan, exempelvis vart fjarde &r om
man vill resa interkontinentalt.

Nar man jamfér olika grupper i samhallet visar det sig att yngre personer och
de med mindre resvana ar mer 6ppna for foérandring, och att sociala normer
och klimatengagemang paverkar viljan att semestra hallbart. Politiska atgarder
behovs for att underlatta mer hallbara resvanor, till exempel genom avstands-
baserade flygskatter och battre tagférbindelser.


https://flightemissionmap.org/#Stockholm/59.33,18.07/127/20000

Inte ens till 2060 kan
enbart tekniska losningar
som fossilfria branslen
eller elflygplan minska
utslappenilinje med
klimatmalen.
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Framtidens resande kraver bade ny teknik och nya vanor

Lyfter vi blicken mot framtiden finns andra foérutsattningar eftersom bade
befintlig och ny teknik har méjlighet att minska utslappen fran flyget. | en studie
undersdkte vi hur ldngvaga resor skulle kunna se ut i ett samhalle som ska na
nara nollutslapp till &r 2060. Vi modellerade flera tankbara scenarier dar tek-
nikskiften, nya branslen och férandrade resmoénster kombineras pa olika satt.
Resultaten visar att tekniska lésningar, som elektriska flygplan eller fossilfria
branslen, visserligen kan minska utslappen, men inte i tillracklig omfattning om
resandet fortsatter att 6ka i samma takt som idag. For att utslappen ska mins-
kailinje med klimatmalen behévs ett minskat resande med flyg i framtiden.
Samtliga scenarier visar att det behdvs ungefar ett halverat flygresande for den
svenska befolkningen, trots relativt optimistiska antaganden om évergang till
fossilfria branslen. Samtidigt innebar dessa scenarier att den genomsnittlige
varldsmedborgaren Okar sitt flygresande i en framtid dar vi antar mer jamn
férdelning av resurser.

For att minska utslappen i snabb takt kommer alltsa att kravas beteendefér-
andringar - till exempel farre langflyg, mer tag inom Europa och en stérre
acceptans fér digitala méten i stallet for affarsresor. Viktigt att betona ar dock
att det inte handlar om att helt sluta resa, utan om att anpassa resandet om vi
ska kunna na klimatmalen. For att uppna detta kommer politiska styrmedel vara
avgdrande och det behdvs langsiktig planering, eftersom férandringar i trans-
portsystem och resvanor tar tid.
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